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A 4, Ausbau zwischen AS Duren und AS Kerpen

Anlage 7- 7&44

Sehr geehrte Damen und Herren,

-_i 2 Junj zbm

Niederlassung Siegen
Niederlassung Wesel

Fachcenter

- Gebdudemanagement

- Prufcenter

- Telekommunikation

- Vermessung/Grunderwerb

nach dem Bedarfsplan firr die Bundesfernstraen ist die A 4 auch im o. g. Abschnitt 6-streifig

auszubauen.

Mit der Aufstellung des Vorentwurfs hierfur soll jetzt begonnen Werden, einschlielich des Zu-
gehorigen landschaftspflegerischen Begleitplanes.

Im mittleren, gréRten Teil des Abschnittes erfolgt der Ausbau in neuer Trasse (Verlegung be-

dingt durch den Tagebau Hambach), fiir die die Linie im Januar 2001 bestimmt wurde.
In den beiden Teilabschnitten westlich und &stlich der Verlegung wird die Verbreiterung in vor-
handener Trasse durchgeflihrt, wobei zu prifen ist, ob diese Verbreiterung symmetrisch erfol-
gen kann oder ob wesentliche Griinde fiir einen asymetrischen Ausbau sprechen.
Zur Erérterung der Fragen lade ich ein flir

Dienstag, den 03.07.2001, 9.30 Uhr, 11. Etage
im Gebaude der Niederlassung K&In, Am Grauen Stein 33 in 51105 K&In-Poll;

Far eine Mittelung, ob Sie an diesem Termin teiinehmen, ggf. mit wieviel Personen, ware ich
dankbar. '

Niederlassung Kéin - Am Grauen Stein 33 - 51105 Kaln - = 0221/83970

Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen, Straen NRW Kéin - Mindener Strafie 2 - 50679 Kdin - = 0221/801 91 -0
Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen, Straen NRW Minster - Flrstenbergstr. 15 - 48147 Minster - ® 0251/14 44
Internet: strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de
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Zusatz fur die Gebietskorperschaften:

Fir AusgleichsmaRnahmen im Zusammenhang mit der Aufstellung des landschaftspfiegeri-
schen Begleitplanes werden geeignete Fléchen benétigt.

Ich bitte um Priifung, ob solche Flachen im Besitz der &ffentlichen Hand anlésslich des Termins
benannt werden kbnnen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Py

Al

(Ziegler)



Aufgabenstellung

Fur die Verlegung der A 4 zwischen der AS-Diren und der AS-Kerpen sollen die:
Planfeststellungsunterlagen bis 2003 erstellt werden.

Dazu ist vorab zu kléren, ob flir den Ausbauabschnitt in den Bereichen AS-Diren bis
Ellen sowie AS B 477n / DB-Brlicke bis AS-Kerpen ein

—  symmetrischer oder ein

— asymmetrischer Ausbau

erfolgen soll.

Um die notwendigen Grundlagen bereitzustellen ist eine technische Planung auszu-ar-
beiten und eine Umweltfolgeabschétzung vorzunehmen.
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Bereich a - AS-Diiren bis Ellen

1.a Ergebnisse

Fur den Ausbauabschnitt AS Duren bis Ellen bestehen grundsatzlich folgende Még-
lichkeiten des Ausbaues:

Variante 1a: Symmetrische Aufweitung der A 4
Variante 2a: Asymmetrische Aufweitung der A 4 nach Norden

Variante 3a: Asymmetrische Aufweitung der A 4 nach Siiden

1.1a Technische Planung

Die o.a. Varianten sind im beiliegenden Ubersichtsplan M. 1 : 10.000 dargestellt.

Variante 1a - Symmetrische Aufweitung der A 4

Die vorhandene Mittelachse bleibt im untersuchten Abschnitt bestehen. Der Mittelstrei-
fen bleibt in Lage und Héhe erhalten. Die beiden Fahrbahnen werden mit der vorhan-
denen Querneigung um jeweils 3,00 m nach auen hin verbreitert. Entsprechend miis-
sen Bankett, Béschungen und ggf. Entwésserungseinrichtungen verschoben werden.

Die Brickenbauwerke in diesem Abschnitt missen ebenfalls symmetrisch verbreitert
werden.

Variante 2a -~ Asymmetrische Aufweitung der A 4 nach Norden

Die Verziehung der Mittelachse gegeniiber der bestehenden Mittelachse in ndrdliche
Richtung beginnt in Héhe der Ein- und Ausfadelungsspur 6stlich der AS Diren. Dieser
westliche Verziehungsbereich erstreckt sich in dem hier vorhandenen Linksbogen
(R =2.500 m) iber eine Lange von ca. 500 m.




Im konstanten Bereich der asymmetrischen Aufweitung (ca. 2.020 m Lange) wird der
siidliche Fahrbahnrand in Lage und Héhe beibehalten, so dass die Béschung hier nicht
angegriffen wird. Von dort aus wird der Regelquerschnitt RQ 35,5 in Richtung Norden
aufgebaut. Insgesamt verschiebt sich der nérdliche Fahrbahnrand der Fahrtrichtung
Aachen umca. 6 m.

Die Ruckverziehung der Mittelachse an die der Neubaustrecke erfolgt in dem Rechts-
bogen (R = 1.200 m) stdlich der Ortslage Ellen Uber eine L&nge von ca. 500 m.

Variante 3a — Asymmetrische Aufweitung der A 4 nach Siiden

Die Verziehung der Mittelachse gegenuber der bestehenden Mittelachse in sidliche
Richtung beginnt in H6he der Ein- und Ausféadelungsspur 6stlich der AS Diren. Dieser
Verziehungsbereich erstreckt sich in dem hier vorhandenen Linksbogen (R = 2.500 m)
iiber eine Lange von 670 m.

im konstanten Bereich der asymmetrischen Aufweitung (ca. 2.700 m Lange ) wird der
nérdliche Fahrbahnrand in Lage und Hbhe beibehalten, so dass die Bdschung hier
nicht angegriffen wird. Von dort aus wird der Regelquerschnitt RQ 35,5 in Richtung
Siden aufgebaut. Insgesamt verschiebt sich der slidliche Fahrbahnrand der Fahrtrich-
tung KéIn um ca. 6 m.

Die Ruckverziehung der Mittelachse an die der Neubaustrecke erfoigt in dem Rechts-
bogen (R = 1.200 m) siidlich der Ortschaft Ellen Uber eine Lange von ca. 2.100 m.

1.2a Umweltfolgeabschitzung

Die Umweltfolgeabschatzung basiert auf der Auswertung vorhandener Daten und Un-
terlagen, insbesondere

— Biotoptypenkartierung im Rahmen der UVS,

— Vertraglichkeitsstudie gemall § 19 ¢, d BNatSchG fiir die potenziellen FFH- und
Vogelschutzgebiete (Unterlage zur Linienbestimmung der A4 im Raum Duren/
Kerpen).




1.3a Bestand

B&schungen ander A4/
Stral3enbegleitgrin mit beidseitigem Bdschungsbewuchs
(StralRenbegleitgriin) (Hecke, BDO)

Sonstige angrenzende Biotoptypen: Acker und StralRenrénder im Bereich
der AS-Diiren

1.4a Baubedingte Wirkungen

Die baubedingten Stérungen sind nicht erheblich, weil die Baumallnahme von der A 4
aus erfolgt. Baumaterialien und —gerate werden auf de A 4 angeliefert und eingesetzt.

Die Anlage von Baustral3en ist fur keine der Varianten erforderlich.

1.5a Anlagebedingte Wirkungen

Anlagebedingte Wirkungen entstehen v.a. durch die Aufweitung der A 4 und die dazu
erforderlichen Béschungen. Dadurch werden z.T. Vegetationsbestande beseitigt oder
beeintrachtigt.

Variante 1a:

— Verlust der Hecke beidseitig der A4 (Stralenbegleitgriin) auf zusammen
rd. 3.000 m Bdschungslange (Breite 7 — 15 m, im Mittel 8 m)

— sonstige Eingriffe erfolgen auf Ackerflachen und StraBenrandern

Variante 2a:

— Verlust der Hecke einseitig nordlich der A 4 (StraRenbegleitgriin) auf zusammen
rd. 1.500 m Lange (Breite 7 — 17 m, im Mittel 9 m)

— sonstige Eingriffe erfolgen auf Ackerflachen und Strallenrandern

Variante 3a:

— Verlust der Hecke einseitig stidlich der A 4 (StraRenbegleitgriin) auf zusammen
rd. 1.500 m Lange (Breite 7 — 17 m, im Mittel 10 m)

— sonstige Eingriffe erfolgen auf Ackerflachen mit Stralenréndern




2.a Schlussfolgerung

Durch den Ausbau sind bei allen Varianten keine wichtigen Bereiche fir die Pflanzen-
und Tierwelt betroffen. Die Varianten unterscheiden sich v.a. durch das Ausmars des
Verlustes von StraRenbegleitgrin.

Der symmetrische Ausbau fihrt systembedingt zum Verlust des vorhandenen Stralken-

begleitgriins auf den uberwnegend schmalen, nur locker bepflanzten Béschungs-strei-
fen.

Beim asymmetrischen Ausbau wird jeweils eine Bdschung nicht in Anspruch genom-
men. Die daraus entstehenden erheblichen Mehrkosten stehen hier jedoch in keinem
vertretbaren Verhéltnis zum erzielbaren Nutzen, zumal der B&schungsbewuchs nach
Ausbau wieder hergestellt wird.




Bereich b - AS B 477n / DB-Briicke bis AS-Kerpen

1.b Ergebnisse

Fur den Ausbauabschnitt B 477n / DB-Briicke bis zur AS Kerpen bestehen grund-
satzlich folgende Mbglichkeiten des Ausbaues:

Variante 1b: Symmetrische Aufweitung der A 4

Variante 2b: Asymmetrische Aufweitung der A 4
ab DB-Briicke bis AS-Kerpen

Variante 3b: Asymmetrische Aufweitung der A 4
ab ostl. Ende AS B 477n bis AS Kerpen

1.1b Technische Planung

Die o.a. Varianten sind im beiliegenden Ubersichtsplan M. 1 : 10.000 dargestellt.

Variante 1b ~ Symmetrische Aufweitung der A 4

Die vorhandene Mittelachse bleibt im Abschnitt DB-Briicke (einschlieBllich) und AS-
Kerpen bestehen. Der Mittelstreifen bleibt in Lage und Hohe erhalten. Die beiden
Fahrbahnen werden mit der vorhandenen Querneigung um jeweils 3,00 m nach aufien
hin verbreitert. Entsprechend missen Bankett, Boschungen und ggf. Entwasserungs-
einrichtungen verschoben werden.

Die DB-Briicke muss ebenfalls symmetrisch verbreitert werden.

Variante 2b - Asymmetrische Aufweitung der A 4 zwischen DB-Briicke und
AS-Kerpen

Die Verziehung der Mittelachse gegeniber der bestehenden Mittelachse in nordliche
Richtung beginnt unmittelbar éstlich der symmetrisch verbreiterten DB-Brlicke. Dieser
westliche Verziehungsbereich erstreckt sich tiber ca. 260 m.




Im konstanten Bereich der asymmetrischen Aufweitung (ca. 650 m Lange) wird der
stidliche Fahrbahnrand in Lage und Hohe beibehalten, so dass die Boschung hier nicht
angegriffen wird. Von dort aus wird der Regelquerschnitt RQ 35,5 in Richtung Norden
aufgebaut. Insgesamt verschiebt sich der nérdliche Fahrbahnrand der Fahrtrichtung
Aachen um ca. 6 m.

Die Riickverziehung an den bereits verbreiterten Querschnitt der AS-Kerpen erfolgt in
dem Linksbogen (R = 2.300 m) lber eine Lange von ca. 1.200 m.

Variante 3b — Asymmetrische Aufweitung der A 4 ab ostl. Ende AS B 477n bis
AS Kerpen

Der Verziehungsbereich beginnt im Bereich der Neubaustrecke in Hohe der Ein-/Aus-
fadelungsspur der geplanten AS B 477n. Die Strecke der Verziehung auf die asym-
metrische Verbreiterung ist ca. 420 m lang und endet an der DB-Briicke. Diese muss
aufgrund der asymmetrischen Verbreiterung neu erstellt werden.

Der konstante Bereich der asymmetrischen Aufweitung erstreckt sich tber eine Lénge
von ca. 920 m. Der sudliche Fahrbahnrand wird in Lage und Hohe beibehalten, so
dass die B&schung hier nicht angegriffen wird. Von dort aus wird der Regelquerschnitt
RQ 35,5 in Richtung Norden aufgebaut. Insgesamt verschiebt sich der nérdliche Fahr-
bahnrand der Fahrtrichtung Aachen um ca. 6 m.

Die Rickverziehung an den bereits verbreiterten Querschnitt der AS-Kerpen erfolgt in
dem Linksbogen (R = 2.300 m) Uber eine Lange von ca. 1.200 m.




1.2b Umweltfolgeabschitzung

Aufgrund des an die A4 angrenzenden FFH-Vorschlagsgebiete Dickbusch (gleich-
zeitig Naturschutzgebiet gemafR Landschaftsplan 3 "Blrgewalder" des Erftkreises vom
18.05.1995) ist den Umweltbelangen bei diesem Vorhaben eine hohe Bedeutung
beizumessen.

Die Umweltfolgeabschéatzung basiert auf der Auswertung vorhandener Daten und Un-
terlagen, insbesondere

—~ Biotoptypenkartierung im Rahmen der UVS,

— Vertraglichkeitsstudie gemaf § 19 ¢, d BNatSchG fiir die potenziellen FFH- und
Vogelschutzgebiete (Unterlage zur Linienbestimmung der A4 im Raum Duren/
Kerpen).

1.3b Bestand

B&schung DB-Briicke: mit beidseitigen Béschungsbewuchs
(Hecke, BDO)

Waldgebiet Dickbusch

Teilflache nordlich der Autobahn: Eichen-Hainbuchenwald,
strauchreich, Alter:
starkes Baumholz / Altholz
(AQ1 ta, tb, oa)

Teilflache stdlich der Autobahn
(einschlieRlich Lorsfelder Busch): Eichen-Hainbuchenwald, teilweise Eschen-
mischwald
strauchreich Alter:
starkes Baumholz / Altholz
(AQ1/ AM1 ta, tb, oa)

Alle an die A 4 angrenzenden Waldflachen, mit Ausnahme des Militdrgelandes, sind
FFH-Vorschlagsgebiete.

Sonstige angrenzende Biotoptypen: Acker und StraBenrander im Bereich der
Béschungen an der AS Kerpen
(HAO und HCO)




1.4b Baubedingte Wirkungen

Die baubedingten Stérungen sind nicht erheblich, weil die Baumainahme von der A 4
aus erfolgt. Baumaterialien und —gerate werden auf de A 4 angeliefert und eingesetzt.

Die Anlage von Baustrallen ist fir keine der Varianten erforderlich.

1.5b Anlagebedingte Wirkungen

Anlagebedingte Wirkungen entstehen v.a. durch die Aufweitung der A 4 und die dazu
erforderlichen Béschungen. Dadurch werden z.T. Vegetationsbestande beseitigt oder
beeintrachtigt.

Variante 1b:

— Verlust der Hecke (beidseitig der A 4, Béschung DB-Briicke) auf zusammen
1.000 m Bdschungslange

— Verlust an Waldflache (beidseitig der A 4 — FFH-Gebiet Dickbusch) ca. 2 x 7 m
Breite auf zusammen 1.200 m Lange

— sonstige Waldflachenverluste (einseitig, Breite ca. 7 m, ca. 900 m)

— sonstige Eingriffe erfolgen auf Ackerflachen und StralRenrandern)

Variante 2b:

— Verlust der Hecke (ndrdlich der A 4 auf rd. 500 m Lange und siidlich der A 4
auf ca. 100 m Lange)

— Verlust an Waldflache nérdlich Teilgebiet des FFH-Gebietes Dickbusch
(ca. 1 x 11 m auf 600 m Lange)

— sonstige Waldflachenverluste (einseitig, Breite ca. 5 m stidlich der Autobahn)
(ca. 1 x5 m auf 900 m Lange)

- sonstige Eingriffe erfolgen auf Ackerflachen und StraRenrandern

Variante 3b:
— Verlust der Hecke nérdlich der A 4 auf rd. 500 m Lange

— Verlust an Waldflache im nérdlichen Teilgebiet des FFH-Gebietes Dickbusch
(ca. 1 x 11 m auf 600 m Lange)

— sonstige Waldfldchenverluste (einseitig, Breite ca. 5 m stdlich der Autobahn)
(ca. 1 x 6 m auf 900 m Lange)

~ sonstige Eingriffe erfolgen auf Ackerflachen mit StraRenrandern
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2.b Schlussfolgerung

Im Hinblick auf eine Beeintrachtigung von Vegetationsbestianden weist Variante 1b
eindeutige Nachteile auf. Der Verlust von Hecken und Waldfldchen ist insgesamt am
héchsten. Der symmetrische Ausbau bei Variante 1b fihrt insbesondere dazu, dass
beidseitige Eingriffe in den Waldinnentrauf des FFH-Gebietes Dickbusch erfolgen und
diesen beeintrachtigen. Demgegeniber weisen die Varianten 2b und 3b keine nen-
nenswerte Unterschiede auf.

Eine asymmetrische Verbreiterung der Trasse nach Sdden zur Schonung des Gewer-
begebietes wurde zu einem verstérkten Eingriff in den Kembereich des vorgeschlage-
nen FFH-Gebietes flhren. Diese Mdglichkeit scheidet wegen offensichtlicher Unver-
haltnismaRigkeit aus. :

Ein asymmetrischer Ausbau auf der Nordseite (Variante 2b) erscheint wegen des damit
erreichbaren geringeren Eingriffs in eben diesen Kernbereich begriindet.

Ein asymmetrischer Ausbau gemé&R Variante 3b fihrt zum gleichen positiven Effekt,
vermeidet nur zuséatzlich die Inanspruchnahme des Stralenbegleitgrins auf der Sitd-
béschung. Der Trassenbereich liegt zwischen geplanter AS und DB-Strecke aulerhalb

der Waldflachen. Der Mehraufwand hierflr ist wie im westlichen Trassenabschnitt nicht
vertretbar.
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